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(54) Dispositif anti-pollution pour moteurs a combustion interne, pot d'echappement et accessoire de pot d'echappe- 
ment comportant un tel dispositif. 



(57) Ce dispositif anti -pollution consiste en un diffuseur 1 qui 
est dispose a la some 3 du pot d'echappement 4 du moteur a 
combustion interne et qui agit sur le flux des gaz d'echappe- 
ment sortant dudit pot pour les diffuser et les disperser des 
leur sortie dans 1'etmosphere. Le diffuseur 1 peut etre realise 
sous la forme dun cdne 2. de preference evase comme le' 
pavilion d une trompette. qui est dispose en regard de ('orifice 
de sortie 3 du pot d'echappement. avec son sommet 5 oriente 
vers (edit orifice. Le c6ne diffuseur peut etre mont£ fixe ou 
^ tournant et il peut etre muni de pales ou eilettes pour augmen- 
^ ter la turbulence du flux des gaz d'echappement 
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La presente invention - concern* un dlspositif anti- 
pollution pour inoteurs a combustion interne, ainsi qu'un 
pot d*echappement et un accessoire de pot d* echappement 
comportant un tel dispositif. 

Sur les vehicules automobiles, les extremites des 
pots d'ecbappement sont en general situees vers 
l'arriere, a droite ou a gauche du vehicule. et souvent 
crientees vers le sol et/ou lateralement pour ejecter 
les j?az d'echappement si possible en dehors du trajet du 
vehicule afin de mains inccmmoder le conducteur et les 
pas5a?ers du vehicule suivant. Ceci a pour effet, en 
zone urbaine. d' envoyer les gaz d' echappement vers les 
trottoirs, incommocant ainsi platens et animaux s'y 
trouvant, ou d f i ncoimnoder conducteurs et passagers des 
vehicules circulant dans des files adjacentes aux 
vehicules emetteurs. 

II en est de merae pour les compresseurs d f air. les 
moto-pompes. les groupes electrogenes. etc... entraSnes 
par moteurs a combustion interne, lorsqu'ils sont 
installes temporal re me nt dans des lieux publics ou 
prives, par exemple pour effectuer des travaux de genie 
civil sur la voirie. 

Dans les agglomerations, centres-vi lies et banlieues, 
ainsi que sur routes et auto-routes a forte circulation, 
dans les emboutei 1 lages et dans les parkings, au ralenti 
ou au demarrage du moteur a combustion interne et plus 
particulierement quand le starter du vehicule 
fonctionne, il S e forme pratiquenent des nappes 
continues et basses de gar d' echappement qui concentrent 



2648183 



les polluants tels que : CC. CO*, N0« et gaz imbrules, 
qui sont particul ierament cancerigenes. 

Ces gar indi sposeat non seulement les pietons, mais 
aussi les conducteurs et passagers des vehicules. En 

5 effet, c'e«t pres du sol que prat i que me nt tous les 
syst6nes -.. 0 ccndi t ionnement d'air des habitacles des 
vehicules automobiles viennent aspirer 1'air 
(ventilation. chauffage, cl imatlsation) . Meme si les 
pots catalytiques diminuent la teneur de certains 

10 polluants. ils en generent d'autres et en aucun cas ils 
ne diminuent la teneur en CO*. Envoyer de 1'air charge 
de gaz d* echappement dans les habitacles des vehicules 
oblige le conducteur a respirer un air ayant une teneur 
en oxygene reduite, ce qui diminue ses capacites de 

15 conduite et accroit en consequence les risques 
d* accident. Ceci est bien reccnnu, puiscue certaines 
voitures haut de gamme sont naintanant equipees de 
systemes coGteux de conditionnement permettant de 
recycler 1'air de l'habitacle en attendant d 1 avoir 

20 quitte la zone des nappes de gar a forte densite de 
pol luants. 

La presente invention a pour but de remedier aux 
inconvenients precites en diainuant la teneur en gar 
d' echappement dans la zone ou ils sont liberes. 

25 A cet effet, le dispositif anti-pollution selon 

1' invention est caracterise en ce qu'il consiste en un 
diffuseur qui est dispose a la sortie du pot 
d' echappement du moteur a combustion interne et qui agit 
sur le flux des gar d' echappement sortant dudit pot pour 

30 les diffuser et les disperser des leur sortie dans 
1" atmosphere. 

II est precise que le dispositif de la presente 
invention ne permet pas de reduire la quantite totale de 
gaz polluants emise par un pot d' echappement d'un moteur 
35 a combustion interne, mais dans la nesure ou il les 
disperse plus largement dans l 1 atmosphere ambiante, il 
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permet d'en reduire leur teneur par a 3 - d'air ambiant et 
en consequence de diminuer la quantite de polluants 
absorbee par 1 • organisme . 

On decrira maintenant, a titre d'exeinpie, di verses 
5 formes possibles d' execution de la presente invention en 
faisant reference aux dessins annexes sur lesquels : 
la figure 1 montre, tres schemat iquexnent , 
dispositif anti-pollution confers a la prese 
invention, sous la forme d'un cone diffuseur. 

La figure 2 aontre, egalement de facon tres 
schematique, une autre forme du cone diffuseur. 

La figure 3 montre une forme de realisation concrete 
du dispositif anti-pollution de la presente invention, 
le dispositif etar.t montre en elevation laterale dans la 
15 partie inferieure de la figure 3 et en coupe 
lengitudinale dans la partie superieure de la figure 3. 

La figure 4 est une vue en coupe suivant la ligne IV- 
IV de la figure 3. 

La figure 5 est une vue en coupe suivant la ligne V-V 
20 ce la figure 3. 

La figure 6 ncntre , en coupe longitudinale . une 
variante de realisation du cone diffuseur de la figure 
3. 

La figure 7 est une vue du cone diffuseur de la 
25 figure 6 suivant la fleche F de cette figure. 

La figure 6 montre. en partie en elevation laterale 
et en partie en coupe longitudinale, une autre forme 
d' execution d'un diffuseur utilisable a titre de 
dispositif anti-pollution de 1' invention. 
30 La figure 9 est une vue du diffuseur de la" figure 8 

suivant la fleche G de cette figure. 

La figure 10 est une vue en elevation laterale 
montrant le cone diffuseur de 1» invention en position 
desaxee par rapport a 1 • axe longitudinal de 1'extremite 
35 de sortie du pot d' echapperoent . 
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La figure 11 est une vue en perspective montrant un 
diffuseur conforme a la presente invention, avec des 
pales ou ailettes de longueurs differentes. 

La figure 12 montre, en coupe longitudinale. un 
5 divergent place a 1'extremite de sortie d'un pot 
d'echappement, et montre egalement une buse d 1 injection 
d'air comprime placee dans le divergent. 

La figure 13 est une vue du divergent de la figure 12 
suivant la fleche H de cette figure. 
jO La figure 14 est un schema montrant . le circuit 

d* alimentation en air comprime de la buse d* injection 
des figures 12 et 13. 

La figure 15 montre* en coupe longitudinale* une 
autre forae d 1 execution du diffuseur de la presente 
25 invention. 

La figure ie est une vue de face montrant le rotcr du 
diffuseur de la figure 15. 

La figure 17 est une vue en coupe suivant la ligne 

XVII- XVII de la figure 15. 

20 La figure ie est une vue en coupe suivant la ligne 

XVIII- XVIII de la figure 12 ou de la figure 15. 

La figure 19 est un schema montrant le circuit 
d' alimentation en courant et le circuit de 
refroidissement par air comprime du moteur electricue 

25 entrainant le diffuseur tournant de la figure 15. 

Le dispositif anti-pollution montre dans la figure 1 
comprend essentiellement un diffuseur 1, realise sous la 
forme d'un cone 2 a section circulaire et a generatrice 
rectiligne, qui est dispose en regard de I 1 orifice de 

30 sortie 3 d'un pot d' echappement 4, le sommet 5 du cone 2 
etant oriente vers 1' orifice de sortie 3. 

Comme montre dans la figure 1, l f axe 6 du cone 2 peut 
Stre aligne avec l'axe 7 du pot d' echappement , mais cela 
n'est toutefois pas indispensable comme on le verra plus 

35 loin. Par contre, le cone diffuseur 2 doit etre situe a 
une distance d de 1' orifice de sortie 3 suffisante pour 
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que les pertes de charge dans le pot d* echappement 4 ne 
soient pas modifiees de facon significative, et done 
pour que le cone diffuseur 2 ne risque pas de perturber 
le fonctionnement du mcteur et reduire sa puissance. 
5 Pour la meme raison, le demi-angle au sommet du cone 2 
ne depassera pas environ 60*. Comme cela est egaleroent 
montre dans la figure l, le diametre de la base 8 du 
cone 2 peut etre plus grand que le diametre ext6rieur du 
pot d ' echappement 4. 
10 Les roateriaux servant a la realisation du cone 

diffuseur 2 sont choisis de facon a etre capables de 
supporter les temperatures des gaz d' echappement et de 
resister a la corrosion desdits gas comme les pots 
d' echappement eux-meaes, soit par leur composition, soit 
15 grace a un revetement de protection. 

Pcur assurer une diffusion radiale plus efficace et 
pour reduire les dimensions tant axiale que radiale du 
cone, diffuseur, sa generatrice peut etre courbe, par. 
exemple de forme hyperbol ique , de facon a avoir une 
20 forme evasee comme le pavilion d'une trompette comme 
cela est raontre dans la figure 2. 

Pour faciliter la fixation du cone diffuseur a une 
structure de support comas cela sera decrit plus loin, 
le cone diffuseur peut etre prolonge, du cote de sa base 
25 8, par une partie cylindrique 9 a section circulaire*. de 
meme diametre exterieur que la base 8 du cone, comme 
cela est egalement montre sur. la figure 2. De 
preference, la longueur axiale de la partie cylindrique 
9 est egale a environ le quart de la longueur totale du 
30 diffuseur 1 (cone 2 plus partie cylindrique 9).. 

La figure 3 montre une realisation concrete du cone 
diffuseur de la figure 2. Le cone diffuseur 2 de la 
figure 3 peut etre par exemple constitue par une piece 
moulee, par exemple en fonte, compcrtant un evidement 
35 interieur 11 pour en alleger le poids. Comme montre dans 
la figure 3, le cone diffuseur 2 peut etre relie au pot 
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dVechappement 4 par au moins une patte de support 12,, 
dont une extremite est fixee a la partie cylindrique 9 
du cone diffuseur 2 et dont 1* autre extremite est fixee 
a la partie d* extremite de sortie du pot d' echappement 

5 4. Par exemple, comme montre dans la figure 4, la partie 
cylindrique 9 du cone diffuseur peut comporter trois 
encoches 13 espacees de 120* dans sa surface 
peripherique. Trois pattes de support 12 sont prevues. 
Chaque patte 12 peut etre constitute par un fer plat, 

10 par exemple en acier zingue, dont une extremite est 
engagee dans 1 • une des trois encoches 13 et fixee dans 
celle-ci par exemple au moyen d' un rivet 14. 

Du cote pot d' echappement 4, il est prevu trois cales 
d'epaisseur 15 comiae montre dans la figure 5. Chaque 

15 cale 15 peut compcrter une entaille longi vjdi nale 1$ 
dans laquelle est engagee 1' autre extremite de I'un des 
trcis fers plats 12. La face 17 de chaque cale 15 qui 
est en contact avec le pot d • echappement 4 est conformee 
pour epouser la courbure de la surface cylindrique 

20 exterieure dudit pot. Plusieurs jeux de cales 15, 
d'epaisseurs differentes, peuvent etre prevues pour 
permettre au dispositif anti-pollution de 1* invention 
d'etre facilement adapte sur des pots dont les diametres 
varient dans une plage donnee. 

25 Les fers plats ou pattes de support 12 peuvent etre 
serrees fermement sur les cales 15 et celles-ci sur la 
surface cylindrique exterieure du pot d* echappement 4 au 
moyen d'une bande metallique de cerclage 16 tendue et 
bloquee a l'etat tendu de facon connue par une pince 19, 

30 ou encore au moyen d' un collier de serrage de type connu 
avec dispositif de serrage a vis. Pour emp6cher tout 
deplacement relatif entre la bande ou le collier 18 et 
les pattes de support 12 dans le sens longitudinal 
desdites pattes, leur extremite voisine du pot 

35 d* echappement 4 peut etre avantageusement pourvue d'une 
entaille transversale 21 ayant une profondeur d* environ 



BNSDOC1D: <FR 2648l83A1_L> 



2648183 



7 

1mm et une largeur egale a celle de la bande ou collier. 
IS, come montre dans la figure 3. 

De preference, les cales 15 sont placees sur la 
surface cylindrique exterieure du pot 4 legerement en 
5 retrait par rapport a 1' orifice de sortie 3, comme 
montre dans la figure 3. De preference, les cales 15 ont 
des bords arrondis comme montre dans la figure 5, pour 
eviter de blesser la bande ou collier de serrage ie. 
10 Quand il n' y a pas de deplacement relatif atmosphere- 

pot d'echappement (c'est le cas, par exemple, d'une 
installation fixe ou d'un vehicule* a 1'arret), le flux 
des gar d' echappement rencontre le cone diffuseur 2 et 
son energie cinetlque est parxiel lement absorbee par la 
15 deviation dudit flux qui s'evase et dans lequel des 
tourbillons annulaires sont engendres comme cela est 
illustre dans la figure 2. Les tourbillons ainsi 
engendres assurent un brassage gaz-atmosphere ambiante 
et on obtient ainsi la diffusion recherchee. La 
0 generation des tourbillons est egalement accrue par la 
presence des trois pattes de support 12. 

Quand il y a un deplacement relatif atmosphere- pot 
d' echappement <cas d'un vehicule automobile en 
mouvement), l*air ambiant qui s'ecoule le long du pot 
d* echappement 4, a l'exterieur de celui-ci, et qui passe 
entre la bande ou collier 16 et le pot d'echappemet 4 
constitue un flux tourbillonnaire qui rencontre la parol 
conique du cone diffuseur 12 et qui f selon la Vitesse de 
deplacement du vehicule, peut constituer une barriere 
empechant la sortie des gaz d' echappement et peut done 
perturber le f onct ionnement du xnoteur a combustion 
Interne. 

Afin d' eviter cela, le cone diffuseur 2 peut 
comporter plusieurs ouvertures dans sa parol conique, 
par exemple trois larges ouvertures 22 comme montre dans 
les figures 6 et 7. Dans ce cas, le cone diffuseur 2 
peut comporter une partie cylindrique interieure 23 
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relive a la partie cylindrique ext^rieure 9 par trois 
bras creux 24, disposes respect ivement en correspondance 
avec les trois pattes de support 12, Le diametre 
exterieur de la partie cylindrique interieure 23 est 

5 plus petit ~ue le diametre de 1' orifice, de sortie 3 du 
pot d' echc: „ snt 4. 

Pour t. u utiliser 1'energie cinetique des gaz. 
d' echappement , on peut imprimer une rotation generale au 
flux des gaz d' echappement pour favoriser la generation 

10 de tourbi lions dans un volume donne ou sur une distance 
axiale donnee a partir de 1' orifice de sortie 3 du pox 
d' echappement . Dans ce cas, les bras 24 du cone 
diffuseur des figures 6 et 7 peuvent etre remplaces par 
des bras 25 ayant la forme d'ailettes ou de pales 

15 d'helice coznme montre dans les figures 6 et 9. Four 
mieux danner encore une impulsion de rotation au flux de 
gas, il peut etre prevu sur la partie cylindrique 26 du 
cone diffuseur 2 un certain nombre d'autres ailettes ou 
pales d'helice supplementaires, par exemple trois pales 

20 27 disposees entre les pales 25 comrae montre sur la 
figure 9. Dans ce cas encore, la partie cylindrique 26 a 
de preference un diametre exterieur plus petit que le 
diametre de 1* orifice de sortie 3 du pot d # echappement 
4. Pour eviter le risque de confinement des gaz 

25 d* echappement , la partie cylindrique exterieure 9 du 
cone diffuseur des figures 6 et 7 peut etre supprimee. 
Dans ce cas, les pattes de support 12 peuvent etre 
fixees directement aux extremites des pales 25 comme 
cela est egalement montre dans les figures 6 et 9. A cet 

30 effet, chacune des trois pattes 25 peut etre prolongee 
radialement par un tenon 28, qui est engage dans une 
mortaise prevue dans l'extremite de la patte de support 
12 correspondante. De preference, chaque tenon 28 a une 
hauteur (mesuree dans la direction radiale du cone 

35 diffuseur 2) legerement plus grande que la profondeur 
desdites xnortaises. A'insi, apres avoir ete engagee. dans 
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la mortal se de la patte de support 12 ccrrespondante, 
l'extremite de chaque tenon 28 fait saillie a 
l'exterieur, de 1' autre cote de la mortaise et la patte 
de support 12 peut etre fixee a la pale 25 
5 correspondante par roatage de l'extremlte saillante du 
tenon 28. Dans le cas ou le cone du diffuseur 2 est 
realise en fonte par moulage, ladite fonte doit etre une 
fonte ductile pour permettre un matage de l'extremite 
des tenons 28. 

10 Bien que les figures 8 et 9 xaontrent un cone 

diffuseur 2 muni de six ailettes ou pales 25 et 27. le 
nombre des ailettes ou pales pourra varier en pratique. 
Ce nombre^ depend de 1'effet de rotation global recherche 
pour le flux des gar d' echappement . effet qui est 

15 egaleraent fonction de la vitesse du vehicule, de 1* angle 
d'attaque des prcfils des ailettes ou pales (angle 
d'attaque qui peut etre constant ou variable avec la 
distance par rapport a I'axe du cone diffuseur), et du 
recouvrement d'une ailette ou pale par rapport a la 

20 suivante dans le sens circonf erent iel . 

Dans le cas des vehicules automobiles, quand 
l'extremite de sortie du tuyau d' echappement 4 est 
situee pres du sol, comae c'est le cas en general pour 
les voitures et un certain nombre de vehicules 

25 industriels, 11 se produit alors un "effet de sol" bien 
connu des specialistes de 1 ' automobi le . Pour redulre cet 
effet et envoyer la plus grande partie des gaz 
d' echappement vers le haut, 1 * axe 6 du cone diffuseur 2 
peut etre decale vers le has par rapport a 1 ' axe 7 du 

30 tuyau d' echappement coioe montre schematiquem^nt sur la 
figure 10. A cet effet, 11 est possible de donner des 
epaisseurs differentes aux cales 15. Dans ce cas, la 
cale 15 situee dans la region la plus haute de 
1* extrenite de sortie du pot d' echappement 4 aura une 

35 epaisseur plus faible que celle des deux autres cales 15 
situees dans la region la plus basse. 
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Pour obtenir le decalage des axes 6 et 7, il est 
egalement possible de ne plus utiliser un cone diffuseur 
presentant une symetrie autour de son axe 6, comme celul 
des figures 8 et 9, mais un cone diffuseur 2 dont les 

5 pales 25 et 27 ont des longueurs differentes comme 
montre dans la figure 11, le cone diffuseur conservant 
neanmolns une symetrie par rapport au plan vertical 
contenant 1'axe 6. Le cone diffuseur 2 montre dans la 
figure 11 comporte trois pales 25 munies de tenons 28 

10 pour la fixation du cone diffuseur a trois pattes de 
support 12, et deux pales 27 situees chacune entre la 
pale superieure 25 et l'une des deux pales inferieures 
25. La pale superieure 25 a une longueur plus grande que 
celle des deux pales 27, qui cnt el les-memes une 

^5 longueur plus grande que celles des deux *pales 
inferieures 25. 

Pcur rendre plus efficace encore 1* ensemble forme par 
le tron^on de sortie du pot d* echappement 4 et par le 
cone diffuseur 2, on peut donner au troncon de sortie du 

20 pot d' echappement 4 la fcrme d'un divergent 29 comme 
montre dans la figure 12, le cone diffuseur Cnon montre 
dans la figure 12) etant encore dispose dans ce cas a 
I'exterieur du divergent 29 en regard de son orifice de 
sortie. Les generatrices du divergent 29 font avec I'axe 

25 longitudinal 7 du pot d' echappement 4 de preference un 
angle au plus egal a 6" pour eviter le decollement de la 
veine des gaz d' echappement par rapport a la paroi du 
divergent. Ce dernier peut* faire partie integrante du 
pot d* echappe-ment 4 comme montre dans la figure 12 ou, 

30 apres un raccourcissement eventuel du pot .d' Echappement 
4, il peut etre rapprirte et fixe par tout moyen connu, 
par exemple par soudage, a l'extremite du pot d* echappe- 
ment 4. 

Dans le cas ou l'axe 6 du cone diffuseur 2 est decale 
35 par rapport a 1'axe 7 du pot d 1 echappement 4, par 
exemple dans le cas ou on utilise un cone diffuseur tel 
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que celui montre dans la figure 11, 1* orifice de sortie 
du divergent 29 peut ne plus avoir une forme clrculaire, 
mais une forme ovoidale come montre dans la figure 13. 
Dans ce cas, la section transversale du divergent 29 
5 evolue d'une section circulaire 3a a sa jonction avec le 
pot d'echappemet 4 a une section ovoidale 3b a son 
extremite de sortie. 

Pour ameliorer encore la diffusion des ga= 
d* echappement, notamment pour des installations fixes et 
10 pour des vehicules industriels tres polluants, tout au 
molns lorsqu'ils sont a 1' arret ou moteur tournant au 
ralenti, le dispositii anti-pollution de la presente 
invention peut en outre comporter des moyens permettant 
d'apporter une energie exterieure au flux des ga= 
15 d' echappement. Une premiere solution pour apparter cette 
energie supplementaire peut consister par exeiaple a 
introduire un ou plusieurs jets d'air comprint dans le 
flux des gaz d* echappement a l'aide d'une ou plusieurs 
buses d' injection situees en accnt du cone diffuseur 2 
20 et dirigees vers celui-ci. Far exemple. la ou les buses 
d* injection d'air comprime peuvent etre disposees dans 
le convergent 29 comae montre sur les figures 12 et 13, 
dans lesquelles une seule buse 31 a ete representee pour 
simplifier le dessin. La buse 31 peut comporter une 
25 tuyere 32 orientee vers la sortie 3b du divergent 29 et 
portee par un corps creux carene 33, lui-meme porte dans 
le divergent 29 par un bras radial 34 carene comrae 
montre dans la figure 16. Pour sa fixation a la parol du 
divergent 29, le bras 34 peut comporter une partie 
30 cylindrique filetee 35, qui passe a travers un trou 
perce dans la parol du convergent 29, et sur la partie 
externe de laquelle est visse un ecrou 35. Des rondel les 
d'etancheite 37 et 36 sont prevues pour garantir 
l'etancheite du passage de la partie filetee 35 a 
35 travers la paroi du divergent 29. 
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Un passage 39 perce longi tudinalement dans le bras 34 
et sa partie filetee 35 perraet d'amener de l'air 
comprint jusqu'a la tuyere 32. A cet effet, sur 
l'extremite externe de la partie filetee 35 peut etre 

5 visse un raccord (non montre) d'un tuyau 41 (figure 14) 
reliant la buse 31 a une source d'air comprime 
comprenant par exemple un reservoir ou accuinulateur 
d'air comprime 42 et un compresseur 43, qui peut etre 
entralne en rotation par le moteur a combustion interne 
10 au tuyau d* echappement duquel est adapte le cone 
diffuseur 2 de la presente invention. Sur les vehicules 
industriels depassant un certain tonnage. il y a 
maintenant prat iquement toujours un compresseur d'air et 
un reservoir accumulateur d'air comprime, qui son* 

15 norma lenient prevus pour piloter par exemple les f reins, 
la suspension, etc , et qui peuvent etre utilises en 
outre, dans le cas present, ccmme accumulateur 42 et 
conme compresseur 43 pour alimenter la ou les buses 31 
en air comprime. Toutefois, comme les coapresseurs d'air 

20 usuellement instalies sur les vehicules industriels ne 
produisent de l'air comprime qu'en quantite relativement 
limitee, il est preferable de n'utiliser l'air comprime 
produit par le compresseur 43 que pendant les periodes 
ou le vehicule est a 1' arret, moteur tournant, ou A des. 

25 vitesses de deplacement lentes, afin de reduire la 
consommation d'air comprime admis a la ou aux buses 31. 
A cet effet, une electro-valve 44 peut etre inseree dans 
le tuyau d'air comprime 41, et des moyens peuvent etre 
prevus pour commander la fernieture de 1 • electro-valve 44 

30 quand la vitesse de deplacement du vehicule devient plus 
grande qu'une premiere valeur predetermlnee , par exemple 
environ 40 Km/h, et l'ouverture de 1 ' electro-valve 44 
quand la vitesse de deplacement devient plus petite 
qu'une seconde valeur predetermi nee plus petite que la 

35 premiere valeur, par exemple environ 20 Km/h. Par 
exemple, le sclenoi'de 45 de 1 ' electro-valve 44 peut etre 
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aliments en courant par une batterie 46, par exemple la 
batterie du vehicule. a travers trois interrupteurs 
47,46 et 49 connectes en serie comme aontre dans la 
figure 14. L' interrupteur 47 est 1 ■ lnterrupteur commands 
par la cle de contact du vehicule. L' interrupteur 49 est 
un interrupteur qui s'ouvre et se ferine quand la Vitesse 
de deplacement du vehicule devient respectiveaent plus 
grande que 40 Km/h et plus petite que 20 Km/h. 
L' interrupteur 48 a simplement pour but de detecter que 
le moteur a combustion interne fonctionne et d'autoriser 
le passage du courant vers le solenoide 45 quand le 
moteur tourne. Ea effet. la cle de contact d'un vehicule 
automobile comporte en general au moins une position 
dans laquelle 1 ■ i nterrupteur 47 est ferme, sans pour 
autant que le moteur tourne. Comme 1 ' interrupteur 49 est 
ierrce quand le vehicule est a 1' arret, il ne faudrait 
pas que. dans ces conditions. 1 • electro-valve 44. soit 
ouverte. L' interrupteur 48 est done prevu pour etre 
ouvert quand le moteur est a 1' arret ou quaslment a 
!• arret et ferae quand le moteur tourne au ralenti. Par 
exemple. pour une Vitesse de ralenti reglee a 750 t/nia. 
1' interrupteur 48 peut etre regie pour se feraer quand 
la vitesse de rotation du moteur passe au dessus de 600 
t/nln et pour s'ouvrir quand la vitesse de rotation 
descend en dessous de 300 t/ain. Ainsi. l'air comprime 
ne sera deblte vers la ou les buses 31 que si le contact 
est mis. si le moteur tourne et si le vehicule est a 
1* arret ou se deplace a faible vitesse. Par exemple, si 
le moteur est un moteur diesel en periode de 
prfcehauffage. 1 ' electro-valve 44 restera feraee. car, 
dans cette periode. 1' interrupteur 48 restera ouvert. 

Les interrupteurs 49 et 48 peuvent etre des 
interrupteurs inertlels a hysteresis commandes 
respectivement en fonction de la vitesse de rotation des 
roues du vehicule et en fonction de la vitesse de 
rotation du moteur a combustion interne. Toutefois. avec 



2648183 



la generalisation des ordinateurs de bord installes dans 
les vehicules, les interrupteurs 48 et 49 pourront etre 
constitues par des contacteurs electromagnetiques 
actionnes par I'ordinateur de bord a partir des 

5 informations de vitesse de deplacement et de vitesse de 
rotation i :.. 0 .:es a celui-ci. 

Dans c tains cas ou le moteur est puissant, 
fonctionne en regime ncrmal, done debite un grand volume 
de gaz d* echappement , avec une vitesse de translation 

10 faible ou nulle, done une grande concentration de gaz 
d 1 echappement , une seconds solution pour apporter une 
energie supplementaire au flux de gas d* echappement pour 
diffuser lesdits gar plus eff icaceraent peut consister a 
utiliser non plus un diffuseur fixe, mais un diffuseur 

15 tournant, qui est monte a rotation autour d' un axe 
parallele ou coniondu avec 1 ' axe 7 du pot d' echappement . 
Eien que, au mains dans certains cas, le diffuseur 
pourrait etre monte librement tournant sur son axe et 
muni d'ailettes pour etre entraine en rotation par le 

20 vent relatif do au deplacement du vehicule par rapport a 
l'air ambiant, le diffuseur est de preference entraine 
en rotation par un moyen moteur approprie. 

La figure 15 montre par exemple un cone diffuseur 2 
qui peut etre entraine en rotation par un moteur 

25 electrique 51. Le moteur 51 est fixe par des vis 52 a un 
couvercle 53 qui peut etre fixe de maniere detachable, 
par exemple par des vis 54; a un carter cylindrique 55 
dont la paroi de fond 56 est tournee vers 1* orifice de 
sortie 3 du pot d' echappement 4. La surface interieure 

30 du carter 55 et de sa paroi de fond 56 est de preference 
garnie d'un isolant thermique 57. L'arbre de sortie 58 
du moteur . 51 fait saillie a l'exterieur du carter 55 a 
travers un trou 59 perce au centre de la paroi 50 
(figure 17). A son extremite externe, l'arbre 58 

35 comporte une partie 58a filetee .avec un pas de vis 
contraire au sens de rotation du moteur 51. Le . cone 
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diffuseur 2 comporte, dans son nez 2a. un trou taraud* 
dans lequel est vissee la partie filet£e 58a de 1 ' arbre 
58. Du cot* de la parol de fond 56, le cone diffuseur 2 
est support* par un flasque 61 mont£ sur l 1 arbre 58. A 
part cela. la partie conique et la partie cylindrique du 
cone diffuseur 2 peuvent avoir une forme et une 
structure semblable a celle du cone diffuseur des 
figures 8 et 9. Les ailettes ou pales 62 <voir aussi la 
figure 16) du cone diffuseur 2 sont disposees et 
orientees a la manure des pales du rotor d'un 
ventilateur, mais dans un sens tel qu'elles acc£lerent 
le flux des gaz d' echapperaent sortant du pot 
d # echappeaent 4. 

Le carter 55 a un diametre extfcrieur sensi blement 
egal a celui de la partie cylindrique du cone diffuseur 
2 et est pourvu de deux pattes de support 63 au raoyen 
descuelles 11 peut etre fixe au cnassis du v*hicule ou a 
route autre structure de support. Comme montr* dans la 
figure 17, S ur au mo ins une partie de leur longueur les 
pattes de support 63 splendent radlalement a partir du 
carter 55 en faisant chacune un angle d* environ 45* par 
rappcrt au plan vertical contenant 1 • axe longitudinal du 
carter 55. Les deux pattes de support 63 peuvent 4tre 
prcfilees coscne raontr* dans la figure 18, de manifcre a 
former des ailettes ou pales fixes. Deux autres pales ou 
ailettes fixes 64. de m6me profil que les pales ou 
ailettes 63 peuvent etre pr6vues sur le carter 55 dans 
des positions diametral ement oppos6es a eel les des pales 
63. Les pales 63 et 64 constituent une heiice fixe qui 
en combinaison avec le rotor form* par le cone diffuseur 
2 et ses pales 62 assurent la creation de forts 
tcurbillons et # par consequent, une diffusion efficace 
des gaz d' echappement dans 1 • atmosphere . 

Bien que le moteur 51 soit log* dans un carter 55 
garni int^rieurement d'un isolant thermique 57, le 
moteur 51 est de preference refroidi par une circulation 
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forcee d'air frais. A cet effet, au raoins l'une des <ieux 
pattes de support 63, de preference les deux pattes 63 
sont creuses de maniere a presenter un passage 66, qui 
debouche dans le carter 55 a travers un orifice 67 

5 (figure 15), De cette maniere, de 1'air comprime frais 
peut etre admis dans le carter 55 par l'un des deux 
passages 66 et 1' orifice 67 correspondant « En outre, le 
moteur 51 peut etre equipe de son propre ventilateur 68 
monte sur I'axe 58 a l'interieur du carter 55. Dans ce 

10 cas, le couvercle 53 peut etre ajoure pour perroettre a 
l'air de ref roidissement admis dans le carter 55 de 
s*echapper hors de celui-ci apres avoir refroidi le 
moteur 51. 

Comrae raontre dans la figure 19, 1 1 air frais comprime 

15 pour le refroidissement du moteur 51 peut etre produit 
dans le carter 55 exactement de la meme maniere que 
celle decrite A propos de la figure 14, au rooyen d' un 
compresseur d'air 43, d* un . accumulateur 42, d* une 
electro-valve 44 et d'un tuyau 41 raccorde au passage 

20 66. Toutefois, comme le moteur electrique 51 doit etre 
refroidi de preference pendant toute la duree de 
f onct ionnement du moteur a combustion interne, le 
solenoide 45 de 1 ' electro-val ve 44 est de preference 
connecte au point de j onct ion entre les interrupteurs 46 

25 et 49, les interrupteurs 47,46 et 49 de la figure 19 
jouant exactement le meme role que respect ivement les 
interrupteurs 47,45 et 49 de la figure 14. 

Quand le dispositif anti-pollution de la figure 15 
est dispose a 1'extremite de sortie du tuyau 

30 d' echappement 4 du moteur a combustion Interne d*un 
vehicule automobile, le * moteur electrique 51 est de 
preference active seulement si le vehicule se deplace a 
vitesse lente ou est a 1' arret, moteur tournant, comme 
dans le cas de 1 ' electro-valve 44 de la figure 14. C'est 

35 pourquoi, le moteur electrique 51 est alimente en 
courant a travers le contact 71 d'un relais 72 dont la 
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bobine 73 peut etre alinentee en courant a partir de la 
batterie 46 a travers les trois lnterrupteurs 47,48 et 
49 ccnnectes en serie. 

Cn notera que ie cable d' alimentation en courant du 
5 aoteur 51 peut arriver a l'interieur du carter 55 a 
travers le passage 66 de celle des deux pattes de 
support 63 qui n* est pas utilise pcur aaener l'air 
comprime dans le carter 55. 

Coxae cela resscrt de ce qui precede, le dispositif 
10 anti -pollution de la presente invention peut etre ou 
bien integre au pot d' echappement lors de la fabrication 
de celui-ci. ou bien realise sous la forae d'un 
accessoire pouvant etre adapts sur un pot d' echappeiaent 
existant apres en avoir eventuel lenient aodifie 
15 I'extrenite de sortie si cela est necessaire. 

II est bien entendu que les forces de realisation de 
ia presente invention qui ont ete decrites ci-dessus ont 
ete donnees a titre d' exeaple pureaent indicatif et 
r.uileisent liaitatif. et cue de noabreuses modifications 
20 ceuven-. etre facileaent apportees par 1 ' hoaae de l'art 
sans pour autant sorxir du cadre de la presente 
invention. C'est ainsi notaament qu'au lieu d'utiliser 
un acteur electrique. tel que le aoteur 51. pour 
entrainer le cone diffuseur 2 de la figure 15. on. peut 
utiliser tout autre aoyen aoteur. coame par exeaple une 
turbine installee a la place du aoteur 51 et entrainee 
par de l'air coapriae produit " par exeaple par le 
compresseur 43 de la figure 14. Enfln. la presente 
invention s' applique bien evideament a tout aoteur a 
combustion interne (aoteur a explosion, aoteur Diesel. 

turbine a gaz > avec pour coabustible non seuleaent 

les carburants classiques issus du raffinage du petrole 
brut, aais egaleaent le gaz naturel. le gaz de petrole 
liquefie, les hydrccarbures de synthese. . . . et d' une 
aaniere generale tout coabustible solide. liquide cu 
gazeurt . 
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RE VEND I CAT I ONS 

1. - Dispositif anti-pollution pour • moteurs a 
combustion interne* caracterise en ce qu'il consiste en 
un diffuseur <1), qui est dispose a la sortie <3> du pot 
d* echappement <4> du noteur a combustion interne et qui 

5 agit sur le flux des gaz d' echappement sortant dudit pot 
pour les diffuser et les disperser des leur sortie dans 
1 * atnosphere. 

2. - Dispositif anti-pollution selon la revendication 

1. caracterise en ce cue le diffuseur (1> coxsprend un 
10 ccne C2> dispose en regard de 1' orifice de sortie C3> du 

pet d* echappeaent <4>, le soisset <5> du cone etant 
criente vers ledit orifice de sortie. 

3. * Dispositif anti-pollution selon la revendication 

2, caracterise en ce que 1 1 axe (6) du cone diffuseur (2) 
15 est aligne avec 1 • axe (7) de la sortie du pot 

d* echappement (4). 

4. - Dispositif anti-pollution selon la revendication 
2, caracterise en ce que l'axe <6) du cone diffuseur <2> 
est parallele et decale vers le bas par rapport a l'axe 

20 de la sortie du pot d' echappement <4>. 

5. - Dispositif anti-pollution selon l'une quelconque 
des revendications 2 4 4, caracterise en ce que le cone 
diffuseur <2> a une generatrice courbe, de facon a avoir 
une forme evasee coame le pavilion d* une trompette. 

25 6.- Dispositif anti-pollution selon l'une quelconque 

des revendications 2 a 5, caracterise en ce que le cone 
diffuseur <2> est prolonge, du cote de sa base (8), par 
une partie cylindrique (9) de meme diametre exterieur 
que la base <&) du cone. 
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7.- Dispositif anti-pollution selon la revendication 

6, caracterise en ce que la partie cylindrique <9) du 
cone diffuseur (2) a un diametre exterieur plus grand 
que le diametre de la section de sortie (3) du pot 

5 d 1 echappement <4>. 

6.- Dispositif anti-pollution selon la revendication 

7, caracterise en ce que le cone diffuseur <2> compcrte 
de larges ouvertures C22> dans sa surface conique. pres 
de la peripherie de sa base <8>. 

10 9.- Dispositif . anti-pollution selon la revendication 

6. caracterise en ce que la partie cylindrique <26> du 
cone diffuseur (2) a un diametre exterieur plus petit 
que le diametre de la section de sortie <3> du pot 
d* echappement <4>, et en ce que plusieurs pales (27,25) 

15 Vetendent radialement a partir de ladite partie 
cylindrique <26>. 

10. - Dispositif anti-pollution selon l'une quelconque 
des revendications 1 a 9, caracterise en ce que le 
diffuseur (1) est aonte fixe par rapport au pot 

20 d* echappement (4) , 

11. - Dispositif anti-pollution selon les 
revendications 7 et 10 , caracterise en ce que le cone 
diffuseur <2> est relle au pot d' echappement <4) par au 
moins une patte de support (12), dont une extremite est 

J fixee a la partie cylindrique <9> du cone diffuseur (2) 
et dont l- autre extreinite est fixee a la partie 
d' extremite de sortie du pot d* echappement <4>. 

12. - Dispositif anti-pollution selon les 
revendications 9 et 10, caracterise en ce que le cone 

> diffuseur (2) est relie au pot d' echappement <4> par au 
moins une patte de support (12). dont une extremite est 
fixee a 1' extremite externe d'une <25> des pales <25,27) 
du cone diffuseur (2) et dont 1* autre extreinite est 
fixee a la partie d' extremite de sortie du pot 
d* echappement <4) . 



2648183 



20 



13. - Dispositif anti-pollution selon les 
revendications 4 et 12. caracterise en ce que, pour un 
tuyau d f echappement <4> d'axe en gros horizontal , les 
pales (25,27) ont des longueurs differentes. les pales 
situees dar.= la region la plus haute de la partie 
cylindriqv- o 26) du cone diffuseur (2) ayant une 
longueur p grande que celles situees dans la region 
la plus basse. 

14. - Dispositif anti-pollution selon l'une quelconque 
des revendications 1 a 13, caracterise en ce qu'il 
comprend en outre, a la place de la parxie d'extreroite 
de sortie du pot d § echappement <4> un divergent (29) 
dont les generatrices font avec l'axe longitudinal (7) 
du pot d # echappement <4) un angle au plus egal a 6*. le 
diffuseur (1> etant dispose a l'exterieur du divergent 
(29) en regard de son orifice de sortie < 3b) . 

15. - Dispositif anti-pollution selon les 
revendications 13 et 14, caracterise en ce que ledit 
divergent <29) a une section transversale qui evolue 
d'une section circulaire (3a) a sa J one t ion avec le pot 
d' echappement <4) a une section ovoidale <3b) a son 
extremite de sortie. 

16. - Dispositif anti-pollution selon la revendicat ion 
14 ou 15. caracterise en ce qu'au moms une buse 
d' Injection d'air comprime (31) est disposee dans le 
convergent C29) pour injecter dans celul-ci un Jet d'air 
dirige vers la sortie <3b) dudit convergent. 

17. - Dispositif ant i-pol lution selon la revendication 
16, caracterise en ce que, lorsqu'il est monte sur un 
vehicule automobile, la buse d* injection <31) est reliee 
a une source d'air comprime (42,43) a travers une 
electro-valve (44), et en ce quMl est prevu des moyens 
(49) pour commander la fermeture de 1 • electro-valve (44) 
quand la Vitesse de deplacement du vehicule devient plus 
grande qu'une premiere valeur . predeterminee , et 
l'ouverture de 1 • electro-val ve quand ladite vitesse de 
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deplacement devient plus petite qu'une. seconde valeur 
predetermine plus petite que la premiere valeur. 

i*.- Dispositif anti-pollution selon l'une quelconque 
des revendications 1 a 9. caracterise en ce que le 
diffuseur <1> est monte a rotation autour d* un axe C6> 
parallele ou confondu a celui <7) de la partie 
d'extremite de sortie du pot d* echappeaent <4>. 

19. - Dispositif anti-pollution selon la revendicat ion 

18, caracterise en ce qu'un moyen moteur <51) est prevu 
pour entrainer en rotation le diffuseur (1).. 

20. - Dispositif ant i-pol lut ion selon la revendicat ion 

19. caracterise en ce que. lorsqu'il est monte sur un 
vehicuie automobile, des moyens <49> sont prevus pour 
arreter le moyen moteur <51) quand la Vitesse de 
deplaceraent du vehicuie devient plus grande qu'une 
premiere valeur predetermi nee . et pour activer iedit 
moven . moteur <51) quand ladite vitesse de deplacement 
devient plus petite qu • une seconde valeur predeterrainee 
plus petite que la premiere valeur. 

21. - Dispositif anti-pollution selon la revendicat ion 
20, caracterise en ce que ledit moyen moteur (51) est un 
moteur electrique, dispose dans un carter (55) relie au 
chassis du vehicuie, en ce que des moyens (41-46) sont 
prevus pour injecter de 1'air comprint dans ledit carter 
(55) pour refroidir le moteur electrique (51), lesdits 
moyens d' injection d'air comprime etant actives en 
reponse au f onctionnement du moteur a combustion interne 
du vehicuie et dssactives lorsque ledit moteur a 
combustion interne est arrete. 

22. - Pot d'echappement. caracterise en "ce qu'il 
comprend, a sa sortie. un dispositif anti-pollution 
selon l'une quelconque des revendications 1 a 21. 

23. - Accessoire destine a etre monte a la sortie du 
pot d'echappement d'un moteur a combustion interne, 
caracterise en ce qu'il comprend un dispositif anti- 
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pollution selon 1'une quelconque des revendications 1 h 
21. 
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